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1. lntroduction

Pascal FOURNIER (Président du Syndicat mixte d'études RN 20) introduit la réunion en rappelant que
I'approbation du Schéma de référence est prévue au prochain Comité syndical du 23 septembre 201 1

et que l'objet du présent comité est de présenter l'état d'avancement de la phase 3.

Arnaud TRECOUR (Directeur du Syndicat mixte d'études RN 20) indique que le rapport de Ia phase 3
sera transmis aux collectivités membres du Syndicat mixte d'ici quinze jours afln qu'elles puissent
adresser leurs remarques aux services du Syndicat et que le Schéma soit retravailler d'ici le mois de
seolembre.

2. Présentation de l'avancement du schéma de référence par INGEROP

Jean LAMORT (groupement INGEROP) présente l'avancement de la phase 3 de l'étude (réalisation
du Schéma de référence).

Le Schéma de référence repose sur 3 plans :

o Un plan des mobilités ;

c Un plan de référence d'aménagement;
o Un plan de phasage et une approche chiffrée des aménagements par phase et par

secteur.

Le plan de mobilité définit |es aménagements nécessaires pour le réaménagement de la RN 20 et
l'intégration d'un transport en commun en site propre pour une ligne express enlre Massy et Arpajon.

La station centre commerciale a été supprimée suite à la demande de la Communauté
d'agglomération Europ'Essonne. Par ailleurs, une slation supplémentaire a été ajoutée sur la
commune de Champlan afin de répondre aux besoins de déplacements futurs en perspective du
développement prévu sur le secleur de la Vigne aux Loups.

En prenant en compte les stations, la création de site propre pour transports en commun et les tissus
traversés, le temps de parcours de la ligne Massy - Arpajon est évaluée à 40 minutes.

Une analyse fine des potentiels de populations et emplois a permis de faire apparaître un
développement global de l'ordre de 30 % à long terme.

Dans ce cadre, le plan d'aménagement a pour vocation de détinir, en accord avec les projets identifiés
par les collectivités traversées, l'organisation d'un développement urbain dans l'épaisseur autour de
I axe.

Enfin, le plan de phasage prévoit trois étapes de réalisation du projet de requalification de la RN 20 :

- Phase 1 (201 1-2016) comprenant la mise en place de mesures conservatoires dans les
secteurs stratégiques, étudier les conditions de requalification et réduire les coupures
urbaines par I'aménagement de carrefours et traversées.

- Phase 2 (2016-20211 comprenant le maintien des mesures conservatoires, la mise en place
progressive de la ligne, des aménagement de carrefours et de traversées.
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- Phase 3 et 4 (2021-2026) comprenant l'achèvement du projet par la réalisation des
boulevards urbains et du TCSP.

Une première analyse a permis de dégager un chiffrage du projet par phase et par secteur.

Rappel du calendrier du Schéma de référence de la RN 20 :

- lère phase (mars - juillet 201 0) : étude préalable à la création d'un Site Propre pour
Transport en Commun sur la RN 20 ;

- 2ème phase, (avril - décembre 2010) : élaboration d'un projet partagé ;

- 3ème phase en cours (décembre 2010 - septembte 2011): finalisation du Schéma de
référence et approbation du Schéma durant le comité syndical du 30 septembre 2011.

3.@a!

Delphine ANTONETTI (Maire de Longpont-sur-Orge) indique qu'il y a une confusion sur le plan de
développement présenté. Elle rappelle que pour la commune de Longpont-sur-Orge, l'axe de
développement n'est pas la RN 20 mais l'Orge. Toutefois, la Grange aux cercles constitue bien
I'entrée de ville. La commune transmettra les parcelles concernées pâr un projet de développement
afin que le plan de développement soit modifié.

Thierry SUTTER (Make adjoint de Montlhéry) précise qu'il est nécessaire de réfléchir à la constitution
d'un réseau intercommunal oour limiter les trafics sur la RN 20.

Olivier LEONHARDT (Président de la Communauté d'agglomération du Val d'Orge) rappelle que la
problématique de la modification des conditions d'accès des poids lourds à I'A10 et de la circulation
des poids lourds sur la RN 20 est essentielle pour le projet de requalification de cet axe et le Schéma
de référence. Dans ce cadre, il ajoute que cette question doit être à I'ordre du jour de chaque comité
syndical alin de faire un point d'avancement sur ce dossier.
ll rappelle que le nceud routier de la RN 20 / RD 186 constitue un point d'échange notable pour les
habitants du Val d'Orge.

Pascal FOURNIER indique que les négociations pour la modification des conditions d'accès aux
tronçons franciliens de l'410, engagées avec le Ministère de l'Ecologie, du Développement Durable,
des Transports et du Logement, se poursuivent. Une réunion s'est tenue le 18 mai dernier. Une étude
est en cours, menée par COFIROUTE en partenariat avec le Ministère, sur le péage de Dourdan.
Toutefois, aucun consensus n'a été dégagé pour le moment.

Guy MALHERBE (Maire adjoint de la commune de Long.lumeau) précise que les négociations se
poursuivent avec le Ministère.

Jean LAMORT précise que l'arrêt de bus du centre commercial de Ballainvilliers / La Ville du Bois a
été conservé comme arrêt optionnel.

Christian LECLERC (Maire de Champlan) rappelle l'intérêt de I'anêt prévu sur la commune de
Champlan au regârd des perspectives de développement du secteur.

Jean-Louis CHINZI (Maire de Ballainvilliers ?) precise que I'arrêt ( Route de Chasse > a été privilégié
car il permettra à terme un rabattement important suite à la réalisâtion du projet départemental de la
route de Chasse. Le centre commercial oourra être desservi via l'arrêt des Joncs Marins.

Marcel Brun (Maire adioint de La Ville du Bois) indique que la problématique du tracé sur le secteur
n'a pas été évoquée lors du comité de ce jour. Des éléments plus précis sur les différentes variantes
ont été transmis à la commune mais ils comprennent une erreur sur les bâtiments devant être
conservés. La commune élabore actuellement son PLU et cette question devient très prégnante.

Vincent DELAHAYE (Président de la Communauté d'agglomération Europ'Essonne) précise qu'une
réunion est prévue entre la Communauté d'agglomération Europ' Essonne et la commune de La Ville
du Bois afin de poursuivre le travail engagé par INGEROP et obtenir un consensus sur le tracé du
secteur de la Grange aux Cercles.
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Jean FLEGEO (Maire de Saulx-les-Chartreux) indique que les variantes présentées, lors de la réunion
de travail du 5 mai 2011, pour la station de I'hôpital de Longjumeau ne sont pas satisfaisantes au
regard des travaux d'implantation de protections phoniques qui vont être engagés par le Conseil
général de l'Essonne cette année.

Jean LAMORT précise qu'une analyse plus fine est en cours afin de rechercher une solution plus
adaptée.

4. Présentation par le STIF - TGSP Massv - Arpaion

Olivier NALIN (Directeur du Développement des affaires économique et tarifaires - STIF) introduit la
présentation en précisant que la démarche engagée par le Syndicat mixte, qui consisle à mener une
réflexion sur l'aménagement et les transports, correspond tout à fait aux attentes du STIF telles que
définies dans le PIan de Déplacements Urbains d'lle-de-France.

Le TCSP Massy - Arpajon est inscrit dans les documents stratégiques suivants :

Le SDRIF en phase 2 ;

Le CPRD au titre des études ;

Le protocole conclu entre l'Etat et la Région.

Le STIF a bien entendu la sollicitation du Syndicat mixte d'études RN 20 afin que le pro.let de TCSP
Massy - Arpajon soit pris en compte.

Le diagnostic réalisé par les services du STIF met en exergue les éléments suivants :

- La fréquence des lignes circulant sur la RN 20 est comprise entre 7 et 10 minutes
en partie centrale, ce qui est relativement proche de la fréquence des lignes
Mobiliens situées en oetite couronne.

- La vitesse commerciale des bus circulant sur la RN 20 est relativement bonne.
- Les lignes actuelles (DM 151 et 153) desservent les cenlres de Longjumeau et

Arpaton.
- Les potentiels de populations et emplois à proximité immédiate de la RN 20 reste

peu élevés. ll apparaît essentiel de réfléchir, en matière de transport, à une
échelle plus large afin de prendre en compte les territoires alentours tel que le Val
d'Orge.

Dans ce contexte, Olivier NALIN indique que le STIF
( transport r sur un périmètre élargi allant jusqu'à Antony.

Cette étude comorend :

a engagé une étude plus spécialisée

Une analyse de la demande (basée sur I'EGT 2001) ;

Un diagnostic des réseaux de transports collectifs et du réseau routier;
Une identification des liaisons comolémentaires oour les besoins en
déolacements existants.

Le diagnostic de l'étude pourra être présenté en septembre.

Parallèlement à cette étude, le STIF souhaite déléguer la maÎtrise d'ouvrage au Département d'une
étude sur les sections de site propre nécessaires à court terme pour I'amélioration des conditions de
circulation des transports sur le RN 20, afin de définir les secteurs à développer en priorité.

ll ajoute que le STIF n'est pas certain que le lancement d'un DOCP sur la partie globale Massy -
Arpajon soit la meilleure approche. En effet, le DOCP est un document qui permet d'engager la

concertation par la suite et conduirait à plusieurs années d'études supplémentaires (environ 3 ou 4
ans ).

ll est nécessaire de maintenir une démarche d'ensemble sur tout I'axe. Toutefois, l'étude
susmentionnée permettrait de procéder à l'aménagement de premiers tronçons de site propre apparu
prioritaires.

Compte-rendu du comité consultatif du 2OlO5l2O11.



Cette démarche est prévue au titre du CPRD et des crédits pourront être alloués par la Région
également au titre du PDU.

Jean-Louis GITTON indique que les aménagements inscrits à court terme (2011-2016) dans le plan
de phasage du Schéma de référence RN 20 (phase 3) correspondent majoritairement à des
aménagements de voiries (carrefours, traversées et franchissements), les aménagements dédiés aux
transports en commun (hormis la préfiguration des stations) sont inscrits à plus long terme.
Le dispositif PDU constitue un moyen pour réaliser des aménagements spéciTiques pour l'amélioration
et de fluidifier la circulation des transports en commun à court terme, mais ne conespond pas à une
démarche lourde de type TCSP.

ll est indispensable de conserver une vision d'ensemble et que le Syndicat mixte d'études RN 20
continue à oorter le Schéma de référence.

Le Département pourrait néanmoins, être mandaté pour la mise en ceuvre de cette étude de faisabilité
permettant d'apporter une amélioration à court terme pour les transports en commun sur la RN 20
visible par les usagers.

Olivier NALIN précise que la Région est prête à signer une convention de financement avec le
Département pour soutenir la réalisation de cette étude.

Olivier LEONHARDT souscrit à cette proposition. ll indique qu'il est prégnant d'amorcer le
requalification de la RN 20 avec des aménagements notables pour les usagers de cet axe. Les
travaux des tronçons obtenant un consensus doivent être engagées au plus vite.

Pascal FOURNIER râppelle que le Schéma de référence sera approuvé lors du prochain comité
syndical au mois de septembre 2011 et propose qu'une décision du Syndicat mixte d'études RN 20
sur la proposition émise par le STIF soit prise lors de ce prochain comité syndical.

5. Conclusion

Pascal FOURNIER conclut le comité consultatif en rappelant que le prochain comité syndical se
tiendra le 30 septembre 2011 matin.
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